9. POLITYKA TRANSPORTOWA

PRIORYTET 9.1: DOSTOSOWANIE PRAWA ORAZ WZMOCNIENIE ZDOLNOŚCI ADMINISTRACYJNEJ W TRANSPORCIE DROGOWYM

ZADANIE 1: WDROŻENIE PRAWA WSPÓLNOTOWEGO W ZAKRESIE WARUNKÓW TECHNICZNYCH POJAZDÓW I ICH BEZPIECZEŃSTWA

Zadanie opisane zostało w obszarze 1. Swobodny przepływ towarów PRIORYTET 1.7.

ZADANIE 2: DOSTOSOWANIE PRAWA POLSKIEGO DO WYMOGÓW WSPÓLNOTY W ZAKRESIE DOSTĘPU DO RYNKU DROGOWYCH PRZEWOZÓW OSÓB I RZECZY

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury 

Instytucje współpracujące: Instytut Transportu Samochodowego
ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

 Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie egzaminów i uzyskiwania certyfikatów kompetencji zawodowych w transporcie drogowym – weszło w życie 29 stycznia 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 5, poz. 51).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Przyspieszenie (w NPPC przewidywano wejście w życie rozporządzenia w czerwcu 2002 r.).

Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie transponuje przepisy Dyrektywy Rady 96/26/WE z 29.04.1996 r. w sprawie dostępu do zawodu przewoźnika drogowego transportu towarowego i przewoźnika drogowego transportu pasażerskiego oraz wzajemnego uznawania dyplomów, świadectw i innych dowodów kwalifikacji formalnych w celu ułatwienia przewoźnikom prawa do swobodnego zakładania przedsiębiorstw w krajowym i międzynarodowym transporcie drogowym – zmienionej Dyrektywą 98/76/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2002 r. w sprawie zakresu danych i informacji, które przewoźnik drogowy jest obowiązany przekazywać na żądanie właściwego organu udzielającego licencji lub zezwolenia – weszło w życie 9 sierpnia 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 117, poz. 1010).
Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie związane z przedłużającą się procedurą konsultacji społecznych (w NPPC przewidywano wejście w życie rozporządzenia w czerwcu 2002 r.).

Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie dostosowuje prawo polskie do przepisów Rozporządzenia Rady (EWG) nr 3916/90 z 21.12.1990 r. ws. przedsięwzięć, jakie należy podjąć w przypadku kryzysu na rynku transportu drogowego towarów.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 maja 2002 r. w sprawie warunków i sposobu wykonywania kontroli dokumentów związanych z wykonywaniem transportu drogowego i przewozu na potrzeby własne oraz dokumentów stosowanych przez uprawnionych do kontroli, a także wzorów tych dokumentów – weszło w życie 13 sierpnia 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 120, poz. 1025).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Nieznaczne opóźnienie (w NPPC przewidywano wejście w życie rozporządzenia w czerwcu 2002 r.).

Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie dostosowuje prawo polskie do przepisów Rozporządzenia Rady (EWG) nr 3912/92 z 17.12.1992 r. ws. kontroli prowadzonych we Wspólnocie w zakresie transportu drogowego oraz żeglugi śródlądowej           w odniesieniu do środków transportowych zarejestrowanych lub stosowanych do przewozów             w państwach trzecich oraz Rozporządzenia Rady (EWG) nr 4060/89 z 21.12.1989 r. ws. eliminacji kontroli sprawowanych na granicach państw członkowskich w dziedzinie transportu drogowego        i żeglugi śródlądowej; Dyrektywy Rady 88/599/EWG w sprawie postępowania kontrolnego dotyczącego Rozporządzenia Rady (EWG) nr 3820/85 dot. ujednolicenia niektórych przepisów socjalnych odnoszących się do transportu drogowego i Rozporządzenia nr 3821/85 w sprawie urządzeń rejestrujących w transporcie drogowym; Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/30/WE z 6.06.2000 r. w sprawie technicznej inspekcji drogowej zdolności do poruszania się po drogach pojazdów przemieszczających się na obszarze Wspólnoty.

2. Transpozycja prawa

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

Wskazanie ośrodka egzaminowania kandydatów na przewoźników transportu drogowego oraz ośrodków szkolenia kierowców wykonujących transport drogowy

· Terminowość w stosunku do NPPC: Przyspieszenie (w NPPC przewidywano wejście w życie rozporządzenia w czerwcu 2002 r.). Zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 9 stycznia 2002 r. w sprawie egzaminów i uzyskiwania certyfikatów kompetencji zawodowych w transporcie drogowym (weszło w życie 29 stycznia 2002 r., Dz.U. z 2002 r., Nr 5, poz. 51), Instytut Transportu Samochodowego w Warszawie został wyznaczony przez Ministra Infrastruktury jako jednostka certyfikująca kompetencje zawodowe, akredytowana zgodnie z odrębnymi przepisami i prowadząca centralny rejestr tych certyfikatów. Zgodnie z art.115 c ustawy - Prawo o ruchu drogowym, znowelizowanej ustawą z dnia 6 września 2001 r., szkolenie kierowców wykonujących transport drogowy odbywa się w 55 wojewódzkich ośrodkach ruchu drogowego.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Zakup komputerów i oprogramowania dla Departamentu Transportu Samochodowego MI 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem. Zadanie zostało wykonane: w związku z zakończeniem w dn. 31.10.2002 r. projektu PHARE dot. Inspekcji Transportu Drogowego Departament Transportu Drogowego (b. Samochodowego) przejął sprzęt komputerowy dotychczas wykorzystywany przez PAA. 

· Ratyfikacja Umowy INTERBUS o międzynarodowych okazjonalnych przewozach pasażerskich autokarami i autobusami (umowę podpisano 12 grudnia 2000 r.)

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem. Ustawa z 13 listopada 2002 r. o ratyfikacji umowy INTERBUS weszła w życie 8 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 230, poz. 1919). MSZ prowadzi obecnie procedurę przekazania dokumentu ratyfikacyjnego do Sekretariatu Generalnego Rady UE w Brukseli.

· Podjęcie działań informacyjnych i szkoleń w środowisku przewoźników i partnerów społecznych w zakresie transportu drogowego (krajowego i międzynarodowego) w tym przygotowanie „Programu edukacyjnego dla polskich przewoźników dotyczącego zasad dostępu do zawodu przewoźnika transportu samochodowego oraz uwarunkowań dostępu do rynku na podstawie prawa Unii Europejskiej i praktyki działania w państwach członkowskich”

Terminowość w stosunku do NPPC:  Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje realizację zadania w latach 2000-2002). Na podstawie 3-letniej umowy zawartej w 2000 r. między Ministerstwem Infrastruktury a Instytutem Transportu Samochodowego (ITS), wspólnie realizowane są kompleksowe działania informacyjne i szkolenia w środowisku przewoźników i partnerów społecznych w zakresie transportu drogowego (krajowego i międzynarodowego). Działania te noszą nazwę "Program Edukacyjny dla przewoźników transportu drogowego". W 2002 r. rozpoczęły działalność punkty konsultacyjno-informacyjne na terenie Polski (jest ich aktualnie 55) oraz przeprowadzono cykl seminariów i szkoleń dla przedstawicieli środowiska przewoźników oraz reprezentantów punktów szkoleniowych. Prowadzone są konsultacje na temat przepisów dotyczących transportu drogowego za pośrednictwem środków masowego przekazu, telefonicznie, w drodze korespondencyjnej, pocztą e-mailową oraz na stronach internetowych ITS i MI. Do "Programu Edukacyjnego" zostały włączone zrzeszenia przewoźników transportu drogowego oraz izby gospodarcze. W ramach „Programu Edukacyjnego” wydano i przekazano punktom konsultacyjno-informacyjnym broszury tematyczne.

· Stworzenie systemu stałego monitorowania rynku przewozów drogowych (m.in. w zakresie przewozów, kosztów działalności przewozowej, struktury firm oraz stawek przewozowych)

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2002 r.). Na podstawie rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2002 r. w sprawie zakresu danych i informacji, które przewoźnik drogowy jest obowiązany przekazywać na żądanie właściwego organu udzielającego licencji lub zezwolenia (weszło w życie 9 sierpnia 2002 r., Dz.U. z 2002 r., Nr 117, poz. 1010), przewoźnicy drogowi mają obowiązek przekazywania informacji związanych z działalnością transportową, dotyczących stosowanych cen i taryf oraz liczby przewiezionych osób lub masy przewiezionych rzeczy, mając na względzie konieczność monitorowania rynku przewozów drogowych. Na zlecenie b. MTiGM, a obecnie MI, prowadzone są od 2000 r. przez Instytut Transportu Samochodowego (ITS) badania ankietowe przedsiębiorców transportu drogowego. ITS wykorzystując również wyniki własnych badań (m.in. koniunktury) co roku przedkłada MI ocenę kondycji i tendencji rozwojowych przedsiębiorstw transportu drogowego rzeczy.

· Wzmocnienie kadrowe Departamentu Transportu Drogowego MI (3 etaty, w związku z nowymi zadaniami wynikającymi z wejścia w życie ustawy o transporcie drogowym)

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania w I kwartale 2002 r.). Departament Transport Drogowego MI podjął działania restrukturyzacyjne posiadanej obsady etatowej, w wyniku których nowe zadania wynikające z wejścia w życie ustawy o transporcie drogowym zostały przydzielone – jako dodatkowe do dotychczasowego zakresu kompetencji - poszczególnym pracownikom tego Departamentu. W związku z tym nie zachodzi obecnie potrzeba wzmocnienia Departamentu Transportu Drogowego MI o dodatkowe etaty w zakresie zadań związanych z wejściem w życie ustawy o transporcie drogowym.

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 r. (W TYS. PLN) 

Kategorie poniesionych wydatków 
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

Zatrudnienie nowych pracowników
0
0
0
0

Ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
90,0
0
0
0

Tłumaczenia
11,5
0
0
0

Inne - zakup komputerów
0
0
0
0

RAZEM
101,5
0
0
0

OGÓŁEM
101,5

ZADANIE 3: WDROŻENIE WSPÓLNOTOWYCH WYMOGÓW SOCJALNYCH ORAZ WZMOCNIENIE ZDOLNOŚCI ADMINISTRACYJNEJ DO ICH STOSOWANIA

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury, Główny Urząd Miar (w zakresie wdrożenia przygotowania podstaw prawnych i instytucjonalnych do stosowania tachografów samochodowych, w tym cyfrowych)

Instytucje współpracujące: Ministerstwo Gospodarki, Pracy i Polityki Socjalnej, Ministerstwo Spraw Wewnętrznych i Administracji

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 
· Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie wymagań metrologicznych, którym powinny odpowiadać tachografy samochodowe oraz wykresówki – weszło w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 230, poz. 1929). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem (NPPC przewiduje wejście rozporządzenia w życie w 2003 r.).

· Zgodność z wspólnotowymi aktami prawnymi: Rozporządzenie częściowo transponuje przepisy Rozporządzenia Rady (EWG) nr 3821/85 z 20.12.1985 r. ws. przyrządów rejestrujących w transporcie samochodowym. Rozporządzenie nie dotyczy tachografów cyfrowych, jak również nie obejmuje zasad i terminów wykonywania kontroli metrologicznej. Kwestie te znajdą się w innych rozporządzeniach, przygotowywanych przez GUM.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

· Utworzenie Inspekcji Transportu Drogowego i rozpoczęcie przez nią działalności

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem. Od 10 grudnia 2001 r. rozpoczął działanie Główny Inspektor Inspekcji Transportu Drogowego, a następnie powstał Główny Inspektorat Transportu Drogowego w Warszawie, którego wyposażanie i kompletowanie personelu trwało przez cały 2002 r. Na przełomie grudnia 2001 r. i stycznia 2002 r. wojewodowie, w porozumieniu z Głównym Inspektorem, powołali 16 wojewódzkich inspektorów transportu drogowego. W marcu 2002 r. zatrudniono 80 inspektorów w wojewódzkich inspektoratach transportu drogowego. We wrześniu 2002 r. inspektorzy ukończyli 6-miesięczny kurs specjalistyczny. Poprzez wydanie rozporządzeń Ministra Infrastruktury z dnia 16 maja 2002 r. w sprawie warunków i sposobu wykonywania kontroli dokumentów związanych z wykonywaniem transportu drogowego i przewozu na potrzeby własne oraz dokumentów stosowanych przez uprawnionych do kontroli, a także wzorów tych dokumentów (Dz.U. z 2002 r., Nr 120, poz. 1025) oraz z dnia 3 lipca 2002 r. w sprawie wysokości kar pieniężnych w transporcie drogowym (Dz.U. z 2002 r., Nr 115, poz. 999), stworzono podstawy prawne do wykonywania kontroli przez inspektorów transportu drogowego, którzy rozpoczęli działalność kontrolną na drogach z początkiem października 2002 r. Inspekcja została wyposażona w oprogramowanie umożliwiające elektroniczne gromadzenie i przesyłanie informacji o przebiegu i wynikach kontroli. Działania te służą tworzeniu centralnego rejestru naruszeń prawa o transporcie drogowym i ruchu drogowym. Realizowane są kolejne etapy zwiększenia zatrudnienia inspektorów Inspekcji Transportu Drogowego.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

Wzmocnienie kadrowe administracji miar w zakresie zapewnienia kontroli metrologicznej tachografów samochodowych (w tym cyfrowych) 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania w 2001 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: W 2001 r. nie zostały przyznane środki budżetowe na ten cel. Obecnie zadanie należy uznać za zrealizowane: z rezerwy celowej w 2002 r. GUM zatrudnił 1 osobę do kontroli metrologicznej tachografów cyfrowych oraz 1 osobę do prowadzenia baz danych tachografów.

Szkolenie pracowników administracji miar w zakresie kontroli metrologicznej tachografów samochodowych, w tym cyfrowych 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie w zakresie dotyczącym tachografów cyfrowych (NPPC przewiduje realizację zadania w latach 2001-2002). 

· Przyczyna opóźnienia: Wykonanie zadania zależy od postanowień dotyczących realizacji programu Phare 2000.

· Przygotowanie programu szkoleń dla kandydatów na inspektorów transportu drogowego oraz policjantów i przeprowadzenie szkoleń 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje realizację zadania od IV kw. 2001 do końca 2002 r.). W ramach projektu PL99/IB/TR/1 („Przygotowanie podstaw prawnych i utworzenie Inspekcji Transportu Drogowego w Polsce”) przygotowany został przez ekspertów Phare program i harmonogram szkolenia na 6-miesięcznym kursie specjalistycznym (obejmującym wiedzę teoretyczną oraz praktyczne wykonywanie obowiązków inspektora), który objął 80 kandydatów na inspektorów. W okresie ww. 6 miesięcy eksperci Phare wraz z ekspertami polskimi prowadzili szkolenie w ramach kursu. Szczegółowe warunki odbywania praktyki, sposób organizacji kursów specjalistycznych i przeprowadzania egzaminów kwalifikacyjnych dla kandydatów na inspektorów Inspekcji Transportu Drogowego określa rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 stycznia 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 5, poz. 50). W dniach 14-25 stycznia 2002 r. przeprowadzono w Centrum szkolenia Policji w Legionowie seminarium szkoleniowe dla grupy 40 policjantów w zakresie zadań i celów Inspekcji Transportu Drogowego oraz obowiązków i uprawnień inspektorów ITD. Na początku października rozpoczęła się nowa edycja kursu specjalistycznego dla kolejnych 80 kandydatów na inspektorów, prowadzona już własnymi siłami i ze środków budżetowych Głównego Inspektoratu Transportu Drogowego. 

· Wzmocnienie kadrowe Departamentu Transportu Drogowego MI i doposażenie komórki ds. działania Inspekcji Transportu Drogowego w MI (2 etaty) 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zrezygnowano z realizacji zadania w związku z powołaniem odrębnej instytucji jaką jest Główny Inspektorat Transportu Drogowego.

· Doposażenie policji

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać zrealizowane do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: W 2002 r. z powodu trudności finansowych nie dokonano zakupu 39 urządzeń do pomiaru prędkości i automatycznego rejestrowania na nośniku cyfrowym obrazu popełnionego wykroczenia polegającego na przekroczeniu dozwolonej prędkości. W grudniu 2002 r. ogłoszono przetarg na zakup ww. urządzeń. Zadanie w toku realizacji. Obecnie w trakcie realizacji jest również przetarg na zakup w 2003 r. dowodowych analizatorów wydechu (urządzenie elektroniczne do badania zawartości alkoholu w wydychanym powietrzu). Ponadto wydrukowane zostały niezbędne formularze do kontroli drogowej dokumentów związanych z wykonywaniem transportu drogowego (protokół kontrolny, załączniki, decyzja administracyjna o wymierzeniu kary, pokwitowanie zapłaty) – ogólne koszty 210.023 zł (ze środków budżetowych Policji).

Zakup aparatury kontrolno-pomiarowej do sprawdzania tachografów samochodowych

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (wg NPPC termin wykonania zadania upłynął 31.12.2002 r.). Zadanie nie zostało zrealizowane. Zadanie zostało umieszczone w „Programie przygotowań do członkostwa Polski w UE – IV kwartał 2002-2003”.

Przyczyna opóźnienia: Wykonanie zadania zależy od postanowień dotyczących realizacji Phare 2000.

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 roku (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE3
Inne

- inwestycje (infrastruktura, wyposażenie)
2627,02,1
29,4191
0
0

- sprzęt komputerowy
120,02
365,02
0
0

- zatrudnienie nowych pracowników
8062,02,2
0
0
0

- szkolenia
11,7801

1065,02
0
0
0

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
0,6631
0
0
0

- tłumaczenia
78,02
6,7291
0
0

- inne 
0,0641
0
0
0

RAZEM
11964,507
401,148
0
0

OGÓŁEM
12365,655 (bez Phare)

1 Dotyczy GUM: GUM nie zna dokładnie wydatków strony unijnej w ramach Phare 2000. 

Zgodnie z umową bliźniaczą PL2000/IB/TR01 wydatki strony unijnej poniesione w 2002 r. były związane z:

· wizytą 2 ekspertów brytyjskich w GUM – 15,030 tys. EUR

· wizytą studyjną 5 osób z GUM w Wielkiej Brytanii – 23,415 tys. EUR

Oprócz tego w dniu 15.10.2002 r. podpisana została umowa w ramach projektu PL0003.09.04 na dostawę przyrządów pomiarowych i sprzętu metrologicznego na kwotę – 43,064 tys. EUR. Dostawy mają być zrealizowane w ciągu 6 miesięcy od podpisania umowy.

2,1 Dotyczy MI: w pozycji tej wpisane zostały dane dot. współfinansowania w ciągu 2002 r. projektu PHARE Nr PL9908.01 - PL99/IB/TR/1 dot. Inspekcji Transportu Drogowego. Obejmuje zarówno wydatki Głównego Inspektoratu Transportu Drogowego (GITD),  jak i 16 wojewódzkich inspektoratów transportu drogowego.

2 Dotyczy MI: w pozycjach tych wpisane zostały dane dot. współfinansowania projektu PHARE Nr PL9908.01 - PL99/IB/TR/1 dot. Inspekcji Transportu Drogowego w ciągu 2002 r.
2,2, Dotyczy MI: w pozycjach tych wpisane zostały dane dot. współfinansowania projektu PHARE Nr PL9908.01 - PL99/IB/TR/1 dot. Inspekcji Transportu Drogowego w ciągu 2002 r. Pozycja obejmuje wydatki bieżące Głównego Inspektoratu Transportu Drogowego oraz 16 wojewódzkich inspektoratów, w tym: wynagrodzenia osobowe pracowników i członków korpusu służby cywilnej Warunkiem wykonania projektu PHARE było utworzenie Inspekcji i zatrudnienie kandydatów na inspektorów, których skierowano na 6-miesięczny kurs specjalistyczny (zakończony w październiku 2002). Dlatego wydatki te ujęte są jako współfinansowanie projektu PHARE.

3 Dotyczy MI: w pozycji tej wpisane zostały dane dot. współfinansowania projektu PHARE Nr PL9908.01 - PL99/IB/TR/1 dot. Inspekcji Transportu Drogowego w ciągu 2002 r., obejmujące oszacowane wydatki MI na pobyt doradcy przed-akcesyjnego w Polsce. Pomoc finansowa w ramach projektu PHARE PL9908.01 - PL99/IB/TR/1 stanowiła równowartość 2 mln Euro. Podział wydatkowanych środków na poszczególne zadania projektu zawierają dokumenty finansowe (w kompetencjach Jednostki Finansująco-Kontraktujacej CFCU w Warszawie); projekt nie przewidywał wydatków inwestycyjnych i zakupu sprzętu, a jedynie pomoc o charakterze eksperckim, jak również wydatki na utrzymanie w Warszawie PAA-doradcy przed-akcesyjnego, jego asystentki oraz koszty delegacji służbowych ekspertów z Francji i Niemiec.
ZADANIE 4: DOSTOSOWANIE PRAWA W DZIEDZINIE TECHNOLOGII, BEZPIECZEŃSTWA ORAZ PRZEWOZU MATERIAŁÓW NIEBEZPIECZNYCH W TRANSPORCIE DROGOWYM

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury, Transportowy Dozór Techniczny

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

· Ustawa z dnia 23 listopada 2002 r. o zmianie ustawy – Prawo o ruchu drogowym – weszła w życie 17 stycznia 2003 r., z wyjątkiem art. 1 pkt 3 lit. a), który wszedł w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 216, poz. 1825).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa transponuje postanowienia Dyrektywy Rady 92/6/EWG z 10.02.1992 r. ws. montowania i stosowania urządzeń ograniczających prędkość jazdy w pojazdach pewnych kategorii we Wspólnocie oraz Dyrektywy Rady 96/53/WE z 25.07.1996 r. w sprawie określenia maksymalnych wymiarów poszczególnych pojazdów kołowych w ruchu krajowym i ponadgranicznym na obszarze Wspólnoty oraz określenia maksymalnych ciężarów w ruchu ponadgranicznym. Ustawa wprowadza definicje dopuszczalnej masy całkowitej, dopuszczalnej ładowności pojazdu oraz nową definicję maksymalnej technicznej dopuszczalnej masy całkowitej

· Ustawa z 28 października 2002 r. o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych – weszła w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 199, poz. 1671). Dostosowanie prawa polskiego do wymogów wspólnotowych dotyczących przewozu materiałów niebezpiecznych miało pierwotnie nastąpić w drodze nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa dostosowuje polskie prawo do postanowień Dyrektywy Rady 94/55/WE z 21.11.1994 r. w sprawie ujednolicenia ustawodawstw państw członkowskich dotyczących transportu drogowego towarów niebezpiecznych, Dyrektywy Rady 96/35/WE z 3.06.1996 r. w sprawie wyznaczania oraz kwalifikacji zawodowych doradców w zakresie bezpieczeństwa w dziedzinie transportu materiałów niebezpiecznych transportem kolejowym, drogowym i wodnym śródlądowym, Dyrektywy Komisji 2001/7/WE z 29.01.2001 r. ws. trzeciego dostosowania do postępu technicznego Dyrektywy 94/55/WE oraz Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/18/WE z 17.04.2000 r. dot. minimalnych wymagań w zakresie egzaminów na doradcę ds. bezpieczeństwa w transporcie drogowym, kolejowym i śródlądowym materiałów niebezpiecznych.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 grudnia 2002 r. w sprawie kursów dokształcających dla kierowców przewożących towary niebezpieczne – weszło w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 236, poz. 1987).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża uregulowania zawarte w Dyrektywie Komisji 2001/7/WE z 29.01.2001 r. ws. trzeciego dostosowania do postępu technicznego Dyrektywy 94/55/WE ws. ujednolicenia ustawodawstw państw członkowskich, dotyczących transportu drogowego towarów niebezpiecznych oraz Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/18/WE z 17.04.2000 r. dot. minimalnych wymagań w zakresie egzaminów na doradcę ds. bezpieczeństwa w transporcie drogowym, kolejowym i śródlądowym materiałów niebezpiecznych.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia –  na etapie publikacji.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie 1.01.2003 r.). Rozporządzenie wejdzie w życie w marcu 2003 r.

· Przyczyna opóźnienia: Przedłużające się prace korektorsko-wydawnicze RCL.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża uregulowania zawarte w Dyrektywie Rady 92/6/EWG z 14.09.2000 r. ws. montażu i użytkowania ograniczników prędkości oraz Dyrektywie Komisji 2000/56/WE z dnia 10.02.1992 r. ws. praw jazdy.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych

Zob. punkt 2.3.

2.3. Brak realizacji harmonogramu

· Dostosowanie prawa polskiego do wymogów wspólnotowych dotyczących przewozu materiałów niebezpiecznych miało pierwotnie nastąpić w drodze nowelizacji ustawy Prawo o ruchu drogowym – patrz pkt 1.1.

· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przewozu drogowego materiałów niebezpiecznych – zrezygnowano z wydania tego aktu prawnego na rzecz wydania ustawy o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych (weszła w życie 1 stycznia 2003 r. - Dz. U. z 2002 r., Nr 199, poz.1671) wraz z 8 aktami wykonawczymi. Zob. wyżej.
· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury wprowadzającego wymogi dot. urządzeń ciśnieniowych przewożonych transportem – NPPC’2001 przewidywało wydanie rozporządzenia Ministra Gospodarki w sprawie warunków technicznych dozoru technicznego dla transportowych urządzeń ciśnieniowych.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje wejście w życie rozporządzenia w czerwcu 2002 r.). Rozporządzenie jest przygotowywane przez Transportowy Dozór Techniczny. Wydanie rozporządzenia uwarunkowane jest wdrożeniem Dyrektywy 96/49 ws. transportu kolejowego towarów niebezpiecznych. Planuje się przekazanie projektu rozporządzenia do uzgodnień międzyresortowych w marcu 2003 r.

· Przyczyna opóźnienia: Dotychczas za implementację Dyrektywy Rady 1999/36 dot. ciśnieniowych urządzeń transportowych odpowiedzialne było Ministerstwo Gospodarki. W połowie 2002 r. ówczesne MG przekazało do MI stanowisko w sprawie wycofania się z realizacji zadania. Ostatecznie zadanie znalazło się w kompetencjach MI i obecnie wykonywane jest przez Transportowy Dozór Techniczny. Przekazanie tego zadania do realizacji przez TDT w II połowie 2002 r. uniemożliwiło przygotowanie w tak krótkim czasie stosownego rozporządzenia, z tego też powodu nie mógł zostać dotrzymany termin wejścia w życie rozporządzenia w czerwcu 2002 r. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu implementację do prawa polskiego przepisów Dyrektywy Rady 1999/36 dot. ciśnieniowych urządzeń transportowych oraz dyrektyw ją zmieniających – 2001/2/WE oraz 2002/50/WE.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

Nie przewidywano w NPPC.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Przygotowanie polskiej wersji Umowy ADR 2001.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2001 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Oficjalny tekst Umowy w języku angielskim przyjęty został dopiero w lipcu 2001 r. w związku z opóźnieniami w pracach ONZ. Obecnie zadanie należy uznać za zrealizowane: polską wersję Umowy ADR (tekst jednolity), ogłoszono w Dzienniku Ustaw z 2002 r., Nr 194, poz. 1629, w którym opublikowano oświadczenie rządowe z 24 września 2002 r. ws. wejścia w życie dnia 1 lipca 2001 r. zmian do załączników A i B Umowy ADR. 
· Wdrożenie systemu szkoleń doradców w drogowym przewozie materiałów niebezpiecznych

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Opóźnienie wynikało z braku podstawy prawnej (tj. ustawy o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych). Obecnie zadanie należy uznać za zrealizowane: wejście w życie z dniem 1 stycznia 2003 r. ustawy o przewozie drogowym towarów niebezpiecznych oraz rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 23 grudnia 2002 r. ws. uzyskiwania świadectwa przeszkolenia doradcy ds. bezpieczeństwa w zakresie transportu drogowego towarów niebezpiecznych (Dz. U. z 2002 r., Nr 237, poz. 2013), dało podstawy do formalnego funkcjonowania systemu szkoleń, który dotychczas realizowany był w formie programu pilotażowego.

· Wzmocnienie kadrowe Departamentu Transportu Drogowego MI (2 etaty w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych, 1 etat w zakresie warunków technicznych pojazdów) 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie dotyczące przyznania 1 etatu w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych (NPPC przewiduje realizację zadania w latach 2001-2002). 

· Przyczyna opóźnienia: Nie dokonano przesunięć etatowych w MI w 2002 r. W 2003 r. Departament Transportu Drogowego MI otrzymał jeden etat w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych, w ramach obsadzenia którego została wszczęta procedura rekrutacji.

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH  W 2002 ROKU (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- zatrudnienie nowych pracowników
0
0
0
0

- szkolenia
0
0
0
0

RAZEM
0
0
0
0

OGÓŁEM
0

ZADANIE 5: DOSTOSOWANIE PRAWA POLSKIEGO W ZAKRESIE INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ DO WYMOGÓW WE

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury, Ministerstwo Środowiska w zakresie infrastruktury wodnej śródlądowej, Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, PKP PLK S.A.

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

Zob. punkt 2.3.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów i skierowane do uzgodnień międzyresortowych

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych
Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.3. Brak realizacji harmonogramu

· Zarządzenie Ministra Środowiska w sprawie zbierania danych o wydatkach ponoszonych na inwestycje, utrzymanie i eksploatację oraz kosztach ogólnych infrastruktury dróg wodnych i ich podziału i grupowania

· Zarządzenie Ministra Środowiska w sprawie wykazu dróg wodnych, dla których należy prowadzić rachunki wydatków infrastrukturalnych

· Zarządzenie Ministra Środowiska w sprawie zbierania danych o śluzowaniach statków żeglugi śródlądowej i opłatach

· Terminowość w stosunku do NPPC: Brak realizacji harmonogramu (zgodnie z NPPC zarządzenia miały wejść w życie do końca 2001 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Dostosowanie prawa polskiego do wymogów wspólnotowych miało pierwotnie nastąpić w drodze nowelizacji rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 5 sierpnia 1977 r. w sprawie granic wód, linii brzegu i urządzeń nad wodami oraz wód śródlądowych żeglownych, które zmieniono rozporządzeniem z dnia 11 września 2001 r. (Dz.U. z 2001 r., Nr 106, poz.1151), i które na podstawie art.218 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. – Prawo wodne utraciło moc z dniem 31 grudnia 2002 r. Wejście w życie nowej ustawy Prawo wodne z dniem 1 stycznia 2002 r. spowodowało potrzebę opracowania i wydania nowych przepisów wykonawczych, stanowiących o śródlądowych drogach wodnych i ich sklasyfikowaniu, będących podstawą prawną dla opracowania i wdrożenia zarządzenia Ministra Środowiska dotyczącego księgowania wydatków na infrastrukturę dróg wodnych, ich grupowania oraz wykorzystania dróg przez żeglugę śródlądową w określonych klasach dróg wodnych.

· Rozporządzenie Rady Ministrów z 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji śródlądowych dróg wodnych – weszło w życie 19 lipca 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 77, poz. 695). 

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 10 grudnia 2002 r. w sprawie śródlądowych dróg wodnych – weszło w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 210, poz. 1786).
· Terminowość w stosunku do NPPC: W NPPC nie przewidziano wydania ww. nowych rozporządzeń.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenia dostosowują prawo polskie do wymogów Rozporządzenia Rady (EWG) nr 1108/70 z 4.06.1970 r. wprowadzającego system księgowania wydatków na infrastrukturę transportu kolejowego, drogowego i żeglugi śródlądowej, gdzie w odniesieniu do infrastruktury żeglugowej dróg wodnych wydatki będą monitorowane i grupowane dla określonych klas dróg wodnych.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

· Dostosowanie systemu ewidencji wydatków na infrastrukturę żeglugi śródlądowej

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem (NPPC przewiduje realizację zadania do IV kw. 2002 r.). Zadanie zrealizowano: zatrudnienie i przygotowanie pracowników do prowadzenia wyodrębnionego księgowania wydatków na infrastrukturę dróg wodnych uzależnione było od przyznania etatów i środków finansowych dla 7-miu Regionalnych Zarządów Gospodarki Wodnej. Zwiększenie limitów zatrudnienia i wynagrodzeń nastąpiło z rezerwy celowej na 2002 r. oraz decyzją Ministra Finansów z dnia 12 lipca 2002 r. w sprawie zmian w budżecie państwa.

· Stworzenie w zarządach kolejowych systemu ewidencji wydatków na infrastrukturę transportu kolejowego

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania w IV kw. 2002 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Zmiany organizacyjne w spółce PKP PLK S.A., polegające na stworzeniu nowej struktury organizacyjnej, spowodowały opóźnienie prac nad wprowadzeniem nowej instrukcji (D-29) pozwalającej na rejestrowanie wydatków oraz nad uchwaleniem zakładowego planu kont i jednolitych zasad rachunkowości zgodnie z wymogami znowelizowanej ustawy o rachunkowości. Stosowany w Spółce system ewidencji wydatków na infrastrukturę kolejową pozwala wyodrębnić koszty rodzajowe oraz w ujęciu celowym w podziale na linie kolejowe stosownie do postanowień określonych w Rozporządzeniu 1108/70. Księgowanie wszelkich operacji odbywa się w układzie rodzajowym zgodnie z obowiązującym w Spółce planem kont oraz w układzie celowym (wykaz stanowisk kosztów stanowiący odpowiednik wykazu zawartego w ww. Rozporządzeniu). Aktualnie trwają prace nad rozszerzeniem pozyskiwania tych informacji odnośnie kosztów ponoszonych na odcinkach kolejowych. Służyć ma temu m.in. opracowywana na nowo instrukcja D-29. Zakończenie prac nad przedmiotową instrukcją przewiduje się na 31 stycznia 2003 r.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Zatrudnienie nowych pracowników w Regionalnych Zarządach Gospodarki Wodnej do obsługi systemu ewidencjonowania i grupowania wydatków na infrastrukturę dróg wodnych
· Terminowość w stosunku do NPPC: Zadanie zrealizowano zgodnie z harmonogramem. Regionalnym Zarządom Gospodarki Wodnej przyznano 7 etatów z rezerwy celowej na 2002 r. od dnia 1 września 2002 r., zwiększając wydatki na wynagrodzenia osobowe wraz z pochodnymi o kwotę 68.195 zł.

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 roku (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków (zgodnie z tabelą finansową NPPC)
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- inwestycje (infrastruktura, wyposażenie)
0
0
0
0

- zatrudnienie nowych pracowników
68,01
0
0
0

- szkolenia
0
0
0
0

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
0
0
0
0

- inne (wprowadzenie systemu badań stat. ewidencji wydatków)
0
0
0
0

RAZEM
68,0
0
0
0

OGÓŁEM
68,0

1 Dane Ministerstwa Środowiska

OGÓLNE PODSUMOWANIE 

Zdecydowana większość zadań zarówno legislacyjnych jak pozalegislacyjnych ujętych do realizacji w zakresie tego priorytetu została zrealizowana. 

Wydano akty wykonawcze do ustawy o transporcie drogowym regulujące, zgodnie z wymogami wspólnotowymi, zasady dostępu do zawodu przewoźnika w transporcie drogowym oraz kontroli dokumentów związanych z wykonywaniem tego zawodu. Wydano również kluczowe regulacje prawne w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych. 

Utworzono Inspekcję Transportu Drogowego, stworzono mechanizmy pozwalające na monitorowanie rynku transportu drogowego, odbywają się szkolenia dla przewoźników oraz doradców w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych.
Opóźnienia występują w zakresie implementacji Dyrektywy Rady 1999/36 ws. ciśnieniowych urządzeń transportowych – głównie z powodu zbyt późnego (II połowa 2002 r.) przekazania przez MG sprawy do realizacji przez MI. 

Znaczne opóźnienie (o ponad rok) odnotować należy w odniesieniu do wprowadzenia koniecznych zmian legislacyjnych (w postaci zarządzenia Ministra Środowiska) umożliwiających bezpośrednie stosowanie wraz z momentem członkostwa przepisów Rozporządzenia 1108/70 w zakresie ewidencjonowania wydatków na infrastrukturę żeglugi śródlądowej. 

Nieznacznie opóźnione są prace nad stworzeniem w zarządach kolejowych systemu ewidencji wydatków na infrastrukturę transportu kolejowego – obecnie realizacja zadania znajduje się w końcowej fazie.

Największe trudności w realizacji zadań są odnotowywane w zakresie wzmocnienia kadrowego. Zadania w tym zakresie należące do MI nie zostały zrealizowane. 

Terminowej realizacji wymaga również projekt Phare 2000, od którego uzależnione jest  wykonanie zadań dotyczących kontroli metrologicznej tachografów.

Lista zadań NPPC 2001-2002, które nie zostały zrealizowane

wraz z określeniem sposobu dalszego postępowania z nimi
Niezrealizowane zadania dostosowawcze
Jeśli uwzględniono w Programie Przygotowań do Członkostwa Polski w UE podać planowaną datę realizacji
Inny sposób załatwienia sprawy wraz z uzasadnieniem (np. dlaczego rezygnuje się z wykonania zadania) lub wskazanie czy konieczne uwzględnienie w PP 

Legislacyjne

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury wprowadzające wymogi dot. urządzeń ciśnieniowych przewożonych transportem
09.2003


Zarządzenie Ministra Środowiska wprowadzające system ewidencjonowania i grupowania wydatków na infrastrukturę dróg wodnych

W NPPC przewidywano wydanie 3 zarządzeń do końca 2001 r. MŚ planuje zrealizować to zadanie do 09.2003 r. – trwają obecnie konsultacje w sprawie podstawy prawnej i formy regulacji dla wprowadzenia przedmiotowego zarządzenia.

Pozalegislacyjne

Wzmocnienie kadrowe Departamentu Transportu Drogowego MI w drodze przesunięć kadrowych w ramach MI (3 etaty w związku z nowymi zadaniami wynikającymi z wejścia w życie ustawy o transporcie drogowym oraz 1 etat w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych)*
01.2003


Szkolenie pracowników administracji miar w zakresie kontroli metrologicznej tachografów samochodowych, w tym cyfrowych
· zależy od postanowień dotyczących realizacji Phare 2000


Stworzenie w zarządach kolejowych systemu ewidencji wydatków na infrastrukturę transportu kolejowego**
12.2002


Zakup aparatury kontrolno-pomiarowej do sprawdzania tachografów samochodowych
10.2003 lub później (zależy od postanowień dotyczących realizacji Phare 2000)


*Zadanie zostało zrealizowane – Departament otrzymał 1 etat w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych. W wyniki restrukturyzacji obsady etatowej, nowe zadania wynikające z wejścia w życie ustawy o transporcie drogowym zostały przydzielone dotychczasowym pracownikom departamentu i nie ma już potrzeby pozyskiwania nowych etatów do realizacji tych zadań.

**Zadanie zostało zrealizowane – w dniu 31 stycznia 2003 r. zakończono prace nad wprowadzeniem nowej instrukcji (D-29) pozwalającej na rejestrowanie wydatków oraz nad uchwaleniem zakładowego planu kont, który wszedł w życie również 31 stycznia 2003 r.

PRIORYTET 9.2: DOSTOSOWANIE PRAWA I ZASAD FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU KOLEJOWEGO DO WYMOGÓW WSPÓLNOTY EUROPEJSKIEJ

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury

Instytucje współpracujące: Dyrekcja Generalna PKP, Ministerstwo Skarbu Państwa

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 kwietnia 2002 r. w sprawie szczegółowego zakresu obowiązków doradcy ds. bezpieczeństwa przewozu materiałów niebezpiecznych koleją oraz szkolenia i egzaminowania kandydatów na doradców – weszło w życie 7 czerwca 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 63, poz. 573). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (rozporządzenie miało wejść w życie w czerwcu- lipcu 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Przedłużający się proces uzgodnień projektu rozporządzenia.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża postanowienia, w zakresie transportu kolejowego, Dyrektywy Rady 96/35/WE z 3.06.1996 r. dot. wyznaczania oraz kwalifikacji zawodowych doradców w zakresie bezpieczeństwa w dziedzinie transportu materiałów niebezpiecznych transportem kolejowym, drogowym i wodnym śródlądowym, oraz Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/18/WE z 17.04.2000 r. dotyczącej minimalnych wymogów w zakresie egzaminów na doradcę ds. bezpieczeństwa w transporcie kolejowym, drogowym i wodnym śródlądowym towarów niebezpiecznych.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów

Nie przewidywano w NPPC.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych
Patrz punkt. 2.3.

2.3. Brak realizacji harmonogramu

· Projekt ustawy o zmianie ustawy z dnia 19 listopada 1987 r. o dozorze technicznym – nastąpiła zmiana koncepcji w zakresie implementacji do prawa polskiego przepisów Dyrektywy 96/48 dot. interoperacyjności kolei szybkich. Ścieżka wdrożenia ww. Dyrektywy związana jest z ustawą o systemie oceny zgodności z 30 sierpnia 2002 r., która weszła w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., nr 166, poz. 1360).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (znowelizowana ustawa miała wejść w życie do końca 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zmiana koncepcji wdrożenia Dyrektywy 96/48 oraz opóźnienie w wydaniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodności.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa ta wprowadza regulacje dotyczące systemu oceny zgodności i nadzoru rynku i w tym zakresie wypełnia zapisy Dyrektywy Rady 96/48/WE z 23.07.1996 r. dot. interoperatywności kolei szybkich. Zawiera także delegację dla ministra właściwego ds. wyrobu (elementu interoperacyjności), w tym przypadku ministra właściwego ds. transportu do wydania rozporządzeń określających specyfikacje techniczne interoperacyjności w transeuropejskim systemie dużych prędkości. Rozporządzenia takie są opracowywane w MI. 
· Projekt ustawy o zmianie ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane oraz rozporządzenia ws. warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe dużych prędkości i ich usytuowanie oraz wydanie rozporządzenie w sprawie warunków technicznych używania budowli kolejowych dużych prędkości – nastąpiła zmiana koncepcji w zakresie implementacji do prawa polskiego przepisów Dyrektywy 96/48 dot. interoperacyjności kolei szybkich. Ścieżka wdrożenia ww. Dyrektywy związana jest z ustawą o systemie oceny zgodności z 30 sierpnia 2002 r., która weszła w życie 1 stycznia 2003 r. Por. wyżej.
· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przewozu towarów niebezpiecznych w kolejowej komunikacji krajowej i międzynarodowej – zrezygnowano z wydania rozporządzenia.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (rozporządzenie miało wejść w życie w lipcu 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: W ramach prac nad ustawą o transporcie kolejowym zagadnienia dotyczące przewozu towarów niebezpiecznych zostały ujęte w tym projekcie. W związku z tym tworzenie ww. rozporządzenia stało się bezzasadne. Jednocześnie istnieje koncepcja wydania nowej ustawy o transporcie kolejowym towarów niebezpiecznych.
· Projekt rozporządzenia o zmianie rozporządzenia Ministra Komunikacji z dnia 6 października 1987 r. w sprawie wykazu rzeczy niebezpiecznych wyłączonych z przewozu koleją oraz szczególnych warunków przewozu rzeczy niebezpiecznych dopuszczonych do przewozu – na etapie uzgodnień wewnątrzresortowych.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie miało wejść w życie do 31.12.2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: W trakcie przeprowadzonych uzgodnień zaszła konieczność zmiany treści rozporządzenia, z uwagi na potrzebę określenia „władzy właściwej”. W najbliższym czasie zostanie ponownie skierowany do uzgodnień międzyresortowych projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wykazu towarów niebezpiecznych wyłączonych z przewozu koleją oraz szczególnych warunków przewozu towarów niebezpiecznych dopuszczonych do przewozu. Jednocześnie istnieje koncepcja wydania nowej ustawy o transporcie kolejowym towarów niebezpiecznych, która normowałaby również materię objętą ww. projektem rozporządzenia.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu dostosowanie prawa polskiego do wymagań przewidzianych Dyrektywą Rady 96/49/WE o zbliżaniu przepisów prawnych państw członkowskich w odniesieniu do transportu towarów niebezpiecznych koleją oraz Dyrektywy Rady 96/35/WE z 3.06.1996 r. dot. wyznaczania oraz kwalifikacji zawodowych doradców w zakresie bezpieczeństwa w dziedzinie transportu materiałów niebezpiecznych transportem kolejowym, drogowym i wodnym śródlądowym.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

· Powołanie inspekcji odpowiedzialnej za wydawanie deklaracji zgodności ze specyfikacjami technicznymi 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do końca 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie nie znajduje uzasadnienia w świetle regulacji ustawy o systemie oceny zgodności. Ustawa ta od 1 stycznia 2003 r. zapewnia możliwości budowy systemu oceny zgodności poprzez zastosowanie jej przepisów o akredytacji i autoryzacji jednostek certyfikujących, kontrolujących i laboratoriów a także warunków notyfikowania takich jednostek Komisji Europejskiej.

· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi: Realizacja zadania związana jest z wdrożeniem Dyrektywy Rady 96/48/WE z 23.07.1996 r. dot. interoperatywności kolei szybkich.
· Utworzenie Urzędu Transportu Kolejowego jako organu odpowiedzialnego za regulację dostępu do infrastruktury

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje realizację zadania do daty akcesji). 

· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi:  Przygotowane zostały szczegółowe zasady stopniowego rozwoju funkcji Urzędu Transportu Kolejowego, jako regulatora rynku transportu kolejowego, początkowo w strukturach Departamentu Kolejnictwa Ministerstwa Infrastruktury (obecnie w formie wydziału ds. regulacji rynku kolejowego, zatrudniającego 5 osób). W ramach prac prowadzonych nad nową ustawą o transporcie kolejowym, przygotowano nowe podstawy prawne dotyczące regulatora rynku transportu kolejowego, dostosowane do wymogów Dyrektywy 2001/14/WE. We wspomnianym projekcie nowelizacji przewiduje się przypisanie funkcji regulatora rynku transportu kolejowego Prezesowi UTK.

· Restrukturyzacja przedsiębiorstwa PKP

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2002 r.) 

· Przyczyna opóźnienia: Restrukturyzacja przedsiębiorstwa PKP odbywa się na podstawie ustawy z dnia 8 września 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiębiorstwa Polskie Koleje Państwowe. Stosownie do postanowień ww. ustawy przedsiębiorstwo zostało skomercjalizowane i z dniem 1 stycznia 2001 r. powstała spółka PKP S.A. Natomiast proces restrukturyzacji realizowany jest w czterech obszarach: organizacyjno-prawnym, finansowym, zatrudnienia, majątkowym. W wyniku restrukturyzacji organizacyjnej PKP S.A. utworzyła spółki zależne i powstała struktura holdingowa. Obecny etap realizacji procesu restrukturyzacji to, zgodnie z przepisami ww. ustawy, głównie restrukturyzacja majątkowa oraz finansowa, której celem jest przywrócenie płynności finansowej.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Przeprowadzenie szkoleń i akcji informacyjnych umożliwiających stosowanie rozporządzeń z zakresu transportu kolejowego od dnia akcesji

Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje realizację zadania w latach 2001-2002). Przeprowadzenie szkoleń i akcji informacyjnych zostanie zintensyfikowane po wejściu w życie nowej ustawy o transporcie kolejowym i związanych z nią rozporządzeń. Należy przyjąć, że nastąpi to z początkiem połowy 2003 r.

· Weryfikacja polskich przepisów pod kątem zgodności z normami europejskimi, zwłaszcza w zakresie kolei dużych prędkości

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2002 r.). Dokonano weryfikacji polskich przepisów w zakresie transportu kolejowego pod katem zgodności z przepisami wspólnotowymi zawartymi w pakiecie dyrektyw wspólnotowych z 2001 r. (tzw. pakiecie kolejowym). Przeprowadzono również analizę przepisów dyrektyw dot. interoperacyjności szybkich i konwencjonalnych kolei. 

· Przeprowadzenie analizy dotyczącej określenia zdolności holdingu PKP S.A. do sprostania konkurencji zagranicznych przewoźników kolejowych po pełnym otwarciu dostępu do rynku kolejowego (w ramach Phare’2001) 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie miało zostać wykonane do 31.12.2001 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Realizacja projektu przesunęła się na okres 2002-2003 z uwagi na konieczność aktualizacji Terms of Reference wynikających z dynamiki zmian procesu restrukturyzacji PKP S.A. 

· Ratyfikacja RID 2001 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zmieniono koncepcję odnośnie do realizacji zadania: nie ma potrzeby ratyfikacji Regulaminu RID w związku z proponowanym art.26 ust.2 projektu ustawy o transporcie kolejowym (ustawa przed III czytaniem w Sejmie), przewidującym stosowanie do przewozu towarów niebezpiecznych koleją Regulaminu dla międzynarodowego przewozu kolejami towarów niebezpiecznych – RID (Dz. U. z 1985 r., Nr 34, poz.158 oraz z 1997 r., Nr 37, poz.255) wraz ze zmianami obowiązującymi od dnia ich wejścia w życie w stosunku do RP podanymi do publicznej wiadomości we właściwy sposób. 

· Zawarcie odrębnych umów z krajami SMGS w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zmieniono koncepcję odnośnie do realizacji zadania: po przeanalizowaniu problemu nie przewiduje się zawierania odrębnych umów z krajami SMGS w zakresie przewozów materiałów niebezpiecznych, lecz wdrożenie umowy SMGS wraz z załącznikiem dotyczącym przewozów materiałów niebezpiecznych koleją. 

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 roku (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków (zgodnie z tabelą finansową NPPC)
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
0
0
0
0

OGÓŁEM
0

OGÓLNE PODSUMOWANIE 

W odniesieniu do zadań zawartych w priorytecie występują opóźnienia, tak w sferze legislacyjnej jak i instytucjonalnej. Zadania legislacyjne opierają się głównie na zapisach zawartych w nowej ustawie o transporcie kolejowym, która obecnie jest przedmiotem prac w Sejmie RP. 

Nastąpiła zmiana koncepcji w zakresie implementacji przepisów Dyrektywy 96/48 co spowodowało opóźnienia w realizacji tego zadania. Priorytetowo należy traktować wydanie ustawy o transporcie kolejowym (oraz aktów wykonawczych do niej), jako podstawowej regulacji prawnej dostosowującej prawo polskie do prawa UE w zakresie kolejnictwa. Konieczna jest również konsekwentna realizacja programu restrukturyzacji PKP S.A.

Lista zadań NPPC 2001-2002, które nie zostały zrealizowane

wraz z określeniem sposobu dalszego postępowania z nimi
Niezrealizowane zadania dostosowawcze
Jeśli uwzględniono w Programie Przygotowań do Członkostwa Polski w UE podać planowaną datę realizacji
Inny sposób załatwienia sprawy wraz z uzasadnieniem (np. dlaczego rezygnuje się z wykonania zadania) lub wskazanie czy konieczne uwzględnienie w PP 

Pozalegislacyjne

Wzmocnienie sektora jednostek oceny zgodności ze specyfikacjami technicznymi (w PP zadanie określono jako „Wdrożenie działań wspomagających podmioty krajowe w procesie akredytacji i notyfikacji:

- wdrożenie Dyrektywy 96/48/WE dot. interoperacyjności kolei szybkich „
07.2003


Wdrożenie umowy SMGS wraz z załącznikiem dotyczącym przewozów materiałów niebezpiecznych koleją
12.2003


Restrukturyzacja przedsiębiorstwa PKP
03.2004


Przeprowadzenie analizy dotyczącej określenia zdolności holdingu PKP S.A. do sprostania konkurencji zagranicznych przewoźników kolejowych po pełnym otwarciu dostępu do rynku kolejowego (w ramach Phare’2001)
04.2004


Wdrożenie RID 2003 (międzynarodowej umowy dot. przewozów towarów niebezpiecznych koleją)
12.2003


Przeprowadzenie szkoleń i akcji informacyjnych umożliwiających stosowanie rozporządzeń z zakresu transportu kolejowego od dnia akcesji

W związku z toczącymi się jeszcze w Sejmie pracami nad ustawą o transporcie kolejowym, proponuje się włączyć ww. zadanie do PP z datą realizacji 12.2003

PRIORYTET 9.3: HARMONIZACJA PRAWA W ZAKRESIE WYMOGÓW TECHNICZNYCH WE DLA STATKÓW ŻEGLUGI ŚRÓDLĄDOWEJ ORAZ DOSTĘPU DO RYNKU

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury

Instytucje współpracujące: Polski Rejestr Statków

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

· Ustawa z 28 października 2002 r. o Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowym – weszła w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 199, poz. 1672). Pierwotnie uregulowania dot. Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowego planowano zawrzeć w nowelizacji ustawy o żegludze śródlądowej.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa wdraża postanowienia Rozporządzenia Rady (WE) 718/1999 z 29.03.1999 r. ws. polityki podaży floty Wspólnot w celu promocji transportu wodnego śródlądowego, Rozporządzenia Komisji (WE) nr 805/1999 z 16.04.1999 r. wprowadzającego przepisy mające na celu realizację Rozporządzenia (WE)  nr 718/1999 oraz Rozporządzenia Komisji (WE) nr 1523/2000 z 13.07.2000 r. nowelizującego Rozporządzenie (WE) nr 805/1999.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie wzoru zaświadczenia o spełnieniu wymogu zdolności zawodowej w zakresie przewozu ładunków statkami żeglugi śródlądowej – weszło w życie 25 marca 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 34, poz. 316). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie dostosowuje prawo polskie do przepisów Dyrektywy Rady 87/540/EWG z 9.11.1987 r. ws. dostępu do wykonywania zawodu przewoźnika towarów w żegludze śródlądowej w transporcie krajowym i międzynarodowym oraz wzajemnego uznawania dyplomów, zaświadczeń i innych dowodów kwalifikacji formalnych.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 sierpnia 2002 r. w sprawie ustalenia wykazu państw, w których wydane statkom żeglugi śródlądowej dokumenty będą uznawane przez organy administracji żeglugi śródlądowej – weszło w życie 25 września 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 145, poz.1221).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem (NPPC przewiduje wejście rozporządzenia w życie do 31.12.2002 r.).

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie dostosowało prawo polskie do wymogów Dyrektywy Rady 76/135/EWG z 20.01.1976 r. ws. wzajemnego uznawania świadectw zdolności żeglugowej statków żeglugi śródlądowej oraz Dyrektywy Rady 91/672/EWG z 16.12.1991 r. ws. wzajemnego uznawania krajowych patentów na prowadzenie statków żeglugi śródlądowej przewożących towary i pasażerów.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 12 lipca 2002 r. ws. świadectw zdolności żeglugowej statków żeglugi śródlądowej – weszło w życie 30 września 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 137, poz.1156). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie transponuje Dyrektywę Rady 82/714/EWG z 4.10.1982 r. ustalającą wymagania techniczne dla statków żeglugi śródlądowej oraz Dyrektywę 76/135/EWG ws. wzajemnego uznawania świadectw zdolności żeglugowej statków żeglugi śródlądowej.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie formularza ewidencyjnego stosowanego w żegludze śródlądowej – oczekuje na publikację.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie miało wejść w życie do 31.12.2002 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień międzyresortowych. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie ma na celu transpozycję do prawa polskiego Dyrektywy Rady 80/1119/EWG z 17.11.1980 r. ws. zestawień statystycznych dotyczących transportu towarów wodami śródlądowymi.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych i składu załóg statków żeglugi śródlądowej – oczekuje na publikację. 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie miało wejść w życie do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień międzyresortowych.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża uregulowania wspólnotowe zawarte w Dyrektywie Rady 96/50/EWG z 23.07.1996 r. ws. harmonizacji warunków uzyskiwania narodowego patentu kapitana statku dla przewozu towarów i pasażerów śródlądowymi drogami wodnymi Wspólnoty.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych

· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie wymagań w zakresie budowy, wyposażenia i właściwości manewrowych statków żeglugi śródlądowej oraz trybu przeprowadzania przeglądów technicznych statków nie podlegających nadzorowi technicznemu instytucji klasyfikacyjnej – po uzgodnieniach międzyresortowych, na etapie oczekiwania na zwolnienie z komisji prawniczej. 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie miało wejść w życie do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień międzyresortowych.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu dostosowanie polskiego prawa do wymogów Dyrektywy Rady 82/714/EWG z 4.10.1982 r. ustalającej wymagania techniczne dla statków żeglugi śródlądowej.

· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przewozu materiałów niebezpiecznych statkami żeglugi śródlądowej – skierowany do uzgodnień międzyresortowych w dniu 30 października 2002 r. 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie miało wejść w życie do 25.04.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień międzyresortowych. 
· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu wdrożenie przepisów Dyrektywy Rady 96/35/WE z 3.06.1996 r. dot. wyznaczania oraz kwalifikacji zawodowych doradców w zakresie bezpieczeństwa w dziedzinie transportu materiałów niebezpiecznych transportem kolejowym, drogowym i wodnym śródlądowym, oraz Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/18/WE z 17.04.2000 r. dot. minimalnych wymogów w zakresie egzaminów na doradcę ds. bezpieczeństwa w transporcie kolejowym, drogowym i wodnym śródlądowym towarów niebezpiecznych.

2.3.Brak realizacji harmonogramu

Pierwotnie uregulowania dot. Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowego planowano zawrzeć w nowelizacji ustawy o żegludze śródlądowej – patrz pkt 1.1.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

· Utworzenie Funduszu Dróg Śródlądowych oraz Funduszu Rezerwowego

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi: Wejście w życie ustawy o Funduszu Żeglugi Śródlądowej i Funduszu Rezerwowym pozwoliło na utworzenie obu funduszy w Banku Gospodarstwa Krajowego, zgodnie z postanowieniami Rozporządzenia (WE) nr 718/1999 oraz Rozporządzenia (WE) nr 805/1999 z 16.04.1999 r.
DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Zatrudnienie dodatkowych kadr inspekcyjnych w inspektoratach żeglugi śródlądowej
· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem. Zadanie zrealizowane: w 2001 r. zatrudniono 1 osobę w Urzędzie Żeglugi Śródlądowej w Bydgoszczy. W 2002 r. zatrudniono 1 osobę w UŻŚ w Szczecinie.

· Przeszkolenie kadr inspekcyjnych urzędów żeglugi śródlądowej w stosowaniu nowych regulacji prawnych
· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem. Szkolenia prowadzone są na bieżąco w miarę wydawania aktów wykonawczych do ustawy o żegludze śródlądowej. 

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 roku (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków (zgodnie z tabelą finansową NPPC)
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
40,965
0
0
0

- inne (opracowanie projektów aktów prawnych)
0
0
0
0

OGÓŁEM
40,965

OGÓLNE PODSUMOWANIE 

Zadania w zakresie realizacji tego priorytetu można uznać za wykonane. W odniesieniu do sfery legislacyjnej, w większości terminowo wydane zostały akty wykonawcze do ustawy o żegludze śródlądowej, przewidziane w niniejszym priorytecie. Dalsze prace związane z wydawaniem aktów wykonawczych będą na bieżąco monitorowane przez ZP KIE w ramach dokumentu „Harmonogram wydawania aktów wykonawczych do ustaw dostosowujących prawo polskie do prawa UE”.

W sferze instytucjonalnej zrealizowano jedno z najistotniejszych zadań w zakresie stworzenia mechanizmów regulujących podaż floty żeglugi śródlądowej w Polsce, tworząc Fundusz Żeglugi Śródlądowej oraz Fundusz Rezerwowy.

PRIORYTET 9.4: HARMONIZACJA PRAWA POLSKIEGO Z REGULACJAMI WE W ZAKRESIE WARUNKÓW TECHNICZNYCH, BEZPIECZEŃSTWA RUCHU, OCHRONY ŚRODOWISKA ORAZ DOSTĘPU DO RYNKU W TRANSPORCIE LOTNICZYM

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury, Urząd Lotnictwa Cywilnego

Instytucje współpracujące: Ministerstwo Skarbu Państwa, Ministerstwo Spraw Wewnętrznych i Administracji

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

· Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze – weszła w życie 17 listopada 2002 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 130, poz. 1112). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje wejście w życie ustawy do 31.12.2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: 25 sierpnia 2001 r. Sejm uchwalił ustawę Prawo lotnicze, która została zawetowana przez Prezydenta 18 września 2001 r. W konsekwencji konieczne było podjęcie prac nad nowym projektem ustawy.
· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa stwarza podstawy prawne do pełnego wdrożenia przepisów wspólnotowych dotyczących dostępu do rynku przewozów lotniczych, ochrony środowiska, bezpieczeństwa ruchu lotniczego, konkurencji oraz wymagań technicznych. Do ustawy konieczne jest wydanie 93 aktów wykonawczych, w tym upoważnienie dla Ministra Infrastruktury obejmuje 82 akty prawne, 8 aktów prawnych dla Ministra Obrony Narodowej, 3 akty prawne dla Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

Proces wydawania aktów wykonawczych do ustawy Prawo lotnicze jest na bieżąco monitorowany przez ZP KIE na podstawie dokumentu „Harmonogram przyjmowania aktów wykonawczych do ustaw dostosowujących prawo polskie do prawa UE”. Do 20 stycznia 2003 r. wydano 5 aktów wykonawczych do ustawy Prawo lotnicze.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych

Proces wydawania aktów wykonawczych do ustawy Prawo lotnicze jest na bieżąco monitorowany przez ZP KIE na podstawie dokumentu „Harmonogram przyjmowania aktów wykonawczych do ustaw dostosowujących prawo polskie do prawa UE”. Skierowano 14 aktów wykonawczych do uzgodnień międzyresortowych i 25 aktów wykonawczych do uzgodnień wewnątrzresortowych. W przygotowaniu znajduje się 38 aktów wykonawczych z zakresu kompetencji Ministra Infrastruktury.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

· Powołanie Urzędu Lotnictwa Cywilnego

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Pierwotnie podstawę prawną utworzenia ULC zawierała ustawa z 25 sierpnia 2001 r. Prawo lotnicze, która została zawetowana przez Prezydenta 18 września 2001 r. Obecnie zadanie należy uznać za zrealizowane: Urząd Lotnictwa Cywilnego został utworzony 17 listopada 2002 r., na mocy Prawa lotniczego. 15 listopada 2002 r. powołano Prezesa ULC. Zarządzenie Prezesa RM z 14 listopada 2002 r. ws. nadania statutu ULC weszło w życie 17 listopada 2002  r.

· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi: Powołanie ULC  nie wynika bezpośrednio z implementacji prawa wspólnotowego.

· Wydzielenie Polskiej Agencji Ruchu Lotniczego ze struktur p.p. Porty Lotnicze 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zadanie nie zostało zrealizowane (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Ustawa z 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze nie przewiduje utworzenia Polskiej Agencji Ruchu Lotniczego.

· Wzmocnienie struktur Głównej Komisji Badania Wypadków Lotniczych 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2002 r.). Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych przyznano 5 etatów z rezerwy celowej (na mocy uchwały Rady Ministrów z 11 czerwca 2002 r.). 

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Przeprowadzenie akcji informacyjnej i szkoleniowej nt. wymogów i zasad wspólnotowych w dziedzinie transportu lotniczego (w tym reguł konkurencji obowiązujących w transporcie lotniczym w UE) wśród polskich przewoźników lotniczych i w instytucjach lotniczych 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania w latach 2001-2002). 

· Przyczyna opóźnienia: Nieterminowa realizacja zadania związana była z opóźnieniem prac nad ustawą Prawo lotnicze i brakiem określenia rozwiązań merytorycznych przyjętych w ustawie niezbędnych do ostatecznego określenia zawartości programu, który powinien zawierać odniesienia do nowej ustawy w związku z implementacją acquis communautaire w dziedzinie transportu lotniczego. Opóźnienie spowodowane było także reorganizacją administracji lotniczej i tworzeniem Urzędu Lotnictwa Cywilnego.

· Dalsza analiza skutków społeczno-ekonomicznych wdrożenia wspólnotowego acquis, w szczególności skutków utraty rynku przez polskiego przewoźnika PLL LOT, w tym w zakresie zatrudnienia i obrotów płatniczych z zagranicą

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać zrealizowane w terminie do dnia 31.12.2001 r.) 

Przyczyna opóźnienia: Nieterminowa realizacja zadania związana była z opóźnieniem prac nad ustawą Prawo lotnicze i aktami wykonawczymi, których zawartość merytoryczna będzie miała wpływ na określenie w analizie skutków społeczno-ekonomicznych wdrożenia wspólnotowego acquis communautaire.
· Przystąpienie do organizacji EUROCONTROL i JAA 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (w NPPC przewidywano realizację zadania do 31.12.2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Nieterminowa realizacja zadania związana była z opóźnieniem prac nad ustawą Prawo lotnicze i aktami wykonawczymi do tej ustawy oraz reorganizacją administracji lotniczej i tworzeniem Urzędu Lotnictwa Cywilnego. Zadanie należy uznać za zrealizowane w odniesieniu do przystąpienia Polski do JAA: 26 listopada 2002 r. Polska została formalnie przyjęta w poczet członków JAA. Do uzyskania pełnego członkostwa w EUROCONTROL niezbędna jest ratyfikacja Konwencji Brukselskiej o współpracy dotyczącej bezpieczeństwa żeglugi powietrznej z 13.12.1960 r. wraz ze zmieniającymi ją protokołami oraz przystąpienie do trzeciego programu Central Routes Charging Office (CRCO) określającego wspólne systemy ustalania opłat nawigacyjnych. Obecnie prowadzone są prace przygotowawcze do rozpoczęcia procesu ratyfikacji ww. Konwencji i uzyskania przez Polskę statusu pełnoprawnego członka EUROCONTROL. W najbliższym czasie przewidziane są spotkania z przedstawicielami EUROCONTROL mające na celu określenie dokładnych warunków przystąpienia Polski do tej organizacji.

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 roku (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków (zgodnie z tabelą finansową NPPC)
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- zatrudnienie nowych pracowników
0
0
0
0

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
210,20
0
0
5,00

RAZEM
210,20
0
0
5,00

OGÓŁEM
215,20

OGÓLNE PODSUMOWANIE 

W zakresie transportu lotniczego wymagane są dalsze prace dostosowawcze, zarówno w sferze legislacyjnej jak i instytucjonalnej. W odniesieniu do dostosowania prawa do wymogów UE w zakresie transportu lotniczego duży postęp osiągnięto wskutek wydania ustawy Prawo lotnicze. Obecnie konieczne jest wydanie aktów wykonawczych do ustawy Prawo lotnicze – zadanie to jest na bieżąco monitorowane przez ZP KIE na podstawie dokumentu „Harmonogram przyjmowania aktów wykonawczych do ustaw dostosowujących prawo polskie do prawa UE” (dotąd wydano 5 rozporządzeń, 11 rozporządzeń skierowano do uzgodnień międzyresortowych, 28 - do uzgodnień wewnątrzresortowych, zaś 38 znajduje się w przygotowaniu).

W sferze instytucjonalnej odnotować należy utworzenie Urzędu Lotnictwa Cywilnego, natomiast w zakresie realizacji pozostałych zadań pozalegislacyjnych zaistniały opóźnienia, których przyczyną było opóźnienie w wydaniu ustawy Prawo lotnicze, spowodowane wetem Prezydenta RP.  Wykonanie tych zadań przesunięto na 2003 r. w ramach Programu Przygotowań do Członkostwa Polski w UE.

Lista zadań NPPC 2001-2002, które nie zostały zrealizowane

wraz z określeniem sposobu dalszego postępowania z nimi
Niezrealizowane zadania dostosowawcze
Jeśli uwzględniono w Programie Przygotowań do Członkostwa Polski w UE podać planowaną datę realizacji
Inny sposób załatwienia sprawy wraz z uzasadnieniem (np. dlaczego rezygnuje się z wykonania zadania) lub wskazanie czy konieczne uwzględnienie w PP 

Legislacyjne

akty wykonawcze do Prawa lotniczego
marzec-grudzień 2003


Pozalegislacyjne

Utworzenie Polskiej Agencji Ruchu Lotniczego
12.2002
Zadanie nie będzie realizowane. Nie powoduje to skutków w zakresie integracji Polski z UE. Prawo wspólnotowe nie nakłada obowiązku powoływania odrębnych organów zajmujących się kontrolą ruchu lotniczego. Agencja Ruchu Lotniczego funkcjonuje w ramach PPL.

Przeprowadzenie akcji informacyjnej i szkoleniowej nt. wymogów i zasad wspólnotowych w dziedzinie transportu lotniczego (w tym reguł konkurencji obowiązujących w transporcie lotniczym w UE) wśród polskich przewoźników lotniczych i w instytucjach lotniczych
12.2003


Dalsza analiza skutków społeczno-ekonomicznych wdrożenia wspólnotowego acquis, w szczególności skutków utraty rynku przez polskiego przewoźnika PLL LOT, w tym w zakresie zatrudnienia i obrotów płatniczych z zagranicą
12.2003


Przystąpienie do EUROCONTROL
12.2003


PRIORYTET 9.5: DOSTOSOWANIE PRAWA, WZMOCNIENIE ZDOLNOŚCI ADMINISTRACYJNEJ DO WDRAŻANIA i PRZESTRZEGANIA PRAWA W TRANSPORCIE MORSKIM

ZADANIE 1: DOSTOSOWANIE PRAWA ORAZ WZMOCNIENIE ADMINISTRACYJNE W ZAKRESIE BEZPIECZEŃSTWA MORSKIEGO

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament
Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 sierpnia 2002 r. w sprawie zasad i trybu postępowania przy przeprowadzaniu przeglądów, prób i uznawaniu kontenerów oraz organów uprawnionych do dokonywania tych czynności oraz do kontroli stanu kontenerów – weszło w życie 26 października 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 169, poz. 1388).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 listopada 2002 r. w sprawie określenia trybu uznawania instytucji klasyfikacyjnej do sprawowania nadzoru technicznego nad statkami oraz rodzajów i zakresów przeglądów statków morskich – weszło w życie 26 grudnia 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 208, poz. 1768).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 listopada 2002 r. w sprawie powierzenia niektórych zadań organu inspekcyjnego instytucji klasyfikacyjnej – weszło w życie 28 grudnia 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 210, poz. 1788).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 14 listopada 2002 r. w sprawie wolnej burty statków morskich – weszło w życie 5 stycznia 2003 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 223, poz. 1874).

Terminowość w stosunku do NPPC: nieznaczne opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie do 31.12.2002 r.).

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie określenia podmiotów upoważnionych do wydawania i zatwierdzania dokumentów uprawniających statek do przewozu ziarna luzem – weszło w życie 31 maja 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 63, poz. 574). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 listopada 2002 r. w sprawie szczegółowego trybu przeprowadzania inspekcji w zakresie kwalifikacji i składu załóg statków morskich – weszło w życie 12 grudnia 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 197, poz. 1666).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy nr 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4.04.2001 r. dotyczącej minimalnego szkolenia marynarzy, uchylającej dyrektywę 94/58/WE. 

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 kwietnia 2002 r. w sprawie wzoru certyfikatu bezpiecznej obsługi statku morskiego – weszło w życie 22 czerwca 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 69, poz. 639). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie częściowo wdraża przepisy Dyrektywy nr 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4.04.2001 r. dotyczącej minimalnego szkolenia marynarzy, uchylającej dyrektywę 94/58/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 listopada 2002 r. w sprawie określenia trybu przeprowadzania egzaminów i zasad wynagradzania członków komisji dokonujących oceny ośrodków szkolących załogi statków morskich – weszło w życie 24 grudnia 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 205, poz. 1734).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie częściowo wdraża przepisy Dyrektywy nr 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4.04.2001 r. dotyczącej minimalnego szkolenia marynarzy, uchylającej dyrektywę 94/58/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 5 grudnia 2002 r. w sprawie przewozu ładunków masowych statkami morskimi – oczekuje na publikację

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie  ma na celu wdrożenie przepisów Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 stycznia 2003 r. w sprawie kwalifikacji zawodowych pilotów morskich – skierowane do publikacji.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.).  

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie jest związane pośrednio z implementacją Dyrektywy nr 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4.04.2001 r. dotyczącej minimalnego szkolenia marynarzy, uchylającej dyrektywę 94/58/WE.

2. Transpozycja prawa

2.1. Projekty ustaw przyjęte przez Radę Ministrów

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

2.2. Projekty ustaw i rozporządzeń skierowane do uzgodnień międzyresortowych

· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie określenia terminów, trybu przeprowadzania i zakresów inspekcji, oraz rodzajów i wzorów dokumentów bezpieczeństwa statku – na etapie uzgodnień międzyresortowych. Projekt od 12.12.2002 r. w RCL – oczekuje na zwolnienie z Komisji Prawniczej.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu wdrożenie przepisów Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE.

· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przewozu towarów niebezpiecznych statkami nie podlegającymi konwencji SOLAS – po uzgodnieniach międzyresortowych. Projekt od 4.12.2002 r. w RCL – oczekuje na zwolnienie z Komisji Prawniczej.

Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.).  

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień.

Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu wdrożenie przepisów Dyrektywy Rady 94/57/WE z 22.11.1994 r. dot. wspólnych przepisów i norm dla organizacji sprawdzających i wizytujących statki oraz właściwych środków władz morskich oraz Dyrektywy Komisji 97/58/WE z 26.09.1997 r. zmieniającej Dyrektywę 94/57/WE. 

2.3. Brak realizacji harmonogramu

· Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie określenia kryteriów uznawania ośrodków szkolących członków załóg statków morskich, zatwierdzania programów szkoleń,  regulaminu komisji oraz wymagań egzaminacyjnych, a także określenia kryteriów jakim powinni odpowiadać kandydaci na przewodniczącego komisji egzaminacyjnych i egzaminatorów –opracowane zostały projekty dwóch rozporządzeń dotyczących poszczególnych aspektów przedmiotowego zagadnienia. Projekty od 18 grudnia 2002 r. znajdują się w RCL i oczekują na zwolnienie z Komisji Prawniczej. Rozporządzenie po przepracowaniu uwag RCL z dnia 16 stycznia 2003 r. zostało przesłane ponownie do RCL w dniu 6.02.2003 r. z prośbą o zwolnienie z Komisji Prawniczej.  

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC rozporządzenie powinno wejść w życie w I kw. 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie wymaganych uzgodnień. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekty rozporządzeń mają na celu częściowe wdrożenie przepisów Dyrektywy nr 2001/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 4.04.2001 r. dotyczącej minimalnego szkolenia marynarzy, uchylającej dyrektywę 94/58/WE.

· Zarządzenia Dyrektorów Urzędów Morskich 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zarządzenia powinny wejść w życie w 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie uzależnione od wyników prac związanych z programem Phare 2000, który rozpoczął się z początkiem 2002 r. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Wydanie zarządzeń związane jest z obowiązkiem wdrożenia Dyrektywy Rady 98/41/WE z 18.06.1998 r. ws. rejestracji pasażerów na statkach pasażerskich wpływających lub wypływających z portów Wspólnoty.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

· Stworzenie systemu raportowania o przewozie materiałów niebezpiecznych w transporcie morskim

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać zrealizowane do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie realizowane w ramach programu Phare 2000 – przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r. 

· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi: Zadanie związane jest z wdrożeniem Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE z 27.06.2002 r. ustanawiającej system monitorowania ruchu statków wspólnotowych i system informacyjny oraz uchylającej Dyrektywę Rady 93/75/EWG.

· Budowa systemu rejestracji pasażerów 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać zrealizowane do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie realizowane w ramach programu Phare 2000 – przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r. 
· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi: Zadanie związane jest z wdrożeniem Dyrektywy Rady 98/41/WE z 18.06.1998 r. ws. rejestracji pasażerów na statkach pasażerskich wpływających lub wypływających z portów Wspólnoty.
DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Wdrożenie systemów wymiany danych elektronicznych, przebudowa struktur baz danych oraz zapewnienie administracji dostępu do tych danych w celu wdrożenia przepisów Dyrektywy 98/41/WE

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane do 31.12.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie realizowane w ramach programu Phare 2000 – przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r. 
Szkolenie personelu FSC (Flag State Control), PSC (Port State Control) oraz Urzędów Morskich

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie przewidziane do realizacji w ramach projektu przewidzianego do współfinansowania z funduszy Phare’2000, który rozpoczął się z początkiem 2002 r. – przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r.

· Wyposażenie FSC, PSC oraz Urzędów Morskich w sprzęt komputerowy oraz oprogramowanie 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie przewidziane do realizacji w ramach projektu przewidzianego do współfinansowania z funduszy Phare’2000, który rozpoczął się z początkiem 2002 r. – przewidywany termin zakończenia - wrzesień 2003 r. 
· Opracowanie przepisów wykonawczych regulujących zakres kompetencji administracji morskiej oraz innych instytucji transportu morskiego w zakresie harmonizacji prawa polskiego z przepisami WE dot. wymiany informacji w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych i pasażerów 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie przewidziane do realizacji w ramach projektu przewidzianego do współfinansowania z funduszy Phare’2000, który rozpoczął się z początkiem 2002 r. – przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r.

· Opracowanie programu dotyczącego wdrażania systemu rejestracji pasażerów zgodnie z Dyrektywą 98/41 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie przewidziane do realizacji w ramach projektu przewidzianego do współfinansowania z funduszy Phare’2000, który rozpoczął się z początkiem 2002 r. - przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r. 
· Opracowanie systemu wymiany informacji w zakresie przewozu materiałów niebezpiecznych, zgodnego z założeniami europejskiego systemu HAZMAT

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Zadanie przewidziane do realizacji w ramach projektu przewidzianego do współfinansowania z funduszy Phare’2000, który rozpoczął się z początkiem 2002 r. - przewidywany termin zakończenia - sierpień 2003 r.

SZACUNEK nakładÓW PoniesionYCH w 2002 roku (w TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków (zgodnie z tabelą finansową NPPC)
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- inwestycje (infrastruktura,  wyposażenie)
0
0
0
0

- szkolenia
4,262
0
0
0

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
0
0
0
0

RAZEM
4,262
0
0
0

OGÓŁEM
4,262

ZADANIE 2: LIBERALIZACJA KABOTAŻU I KONTYNUACJA PROCESÓW DOSTOSOWAWCZYCH W TRANSPORCIE MORSKIM

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury

ZMIANY LEGISLACYJNE

1. Wdrożenie prawa 

1.1. Ustawy przyjęte przez Parlament

· Ustawa z dnia 12 września 2002 r. o portowych urządzeniach do odbioru odpadów i pozostałości ładunkowych ze statków – weszła w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 166, poz. 1361).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa transponuje przepisy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z 27.11.2000 r. w sprawie portowych urządzeń do odbioru odpadów i pozostałości ładunkowych ze statków.

· Ustawa z 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki – została znowelizowana ustawą z dnia 12 września 2002 r. o portowych urządzeniach do odbioru odpadów oraz pozostałości ładunkowych ze statków, która weszła w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 166, poz. 1361).

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC nowelizacja miała wejść w życie 1.01.2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Ustawa transponuje przepisy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z 27.11.2000 r. w sprawie portowych urządzeń do odbioru odpadów i pozostałości ładunkowych ze statków.

1.2. Rozporządzenia przyjęte przez Radę Ministrów lub właściwych ministrów

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 maja 2002 r. w sprawie określenia wymagań w zakresie budowy statku, jego stałych urządzeń i wyposażenia dla statków nieobjętych umowami międzynarodowymi – weszło w życie 29 czerwca 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 74, poz. 679). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z terminarzem. 

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 96/98/WE z 20.12.1996 r. dot. wyposażenia statków.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 13 grudnia 2002 r. w sprawie szczegółowych warunków bezpiecznego uprawiania żeglugi przez statki morskie – weszło w życie 4 stycznia 2003 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 222, poz. 1867). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje wejście w życie rozporządzenia w I kwartale 2002 r.). 

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie wdraża przepisy Dyrektywy Rady 98/18/WE z 17.03.1998 r. ws. przepisów i norm bezpieczeństwa dla statków pasażerskich, Dyrektywy Rady 97/70/WE z 11.12.1997 r. ws. ustanowienia zharmonizowanych wymagań dotyczących bezpieczeństwa dla statków rybackich o długości 24 m i większej oraz Dyrektywy Rady 1999/35/WE z 29.04.1999 r. ws. systemu obowiązkowych przeglądów dla bezpiecznej regularnej żeglugi promów ro-ro i pasażerskich jednostek szybkich.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 grudnia 2002 r. w sprawie portowych planów gospodarowania odpadami oraz pozostałościami ładunkowymi ze statków – weszło w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 236, poz.1989).

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 grudnia 2002 r. w sprawie raportów dotyczących funkcjonowania i stopnia wykorzystania portowych urządzeń odbiorczych – weszło w życie 1 stycznia 2003 r. (Dz.U. z 2002 r., Nr 236, poz. 1988).

· Terminowość w stosunku do NPPC: nie przewidziano w NPPC.

· Zgodność z wymogami wspólnotowymi aktów prawnych: Rozporządzenia wdrażają przepisy Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z 27.11.2000 r. w sprawie urządzeń do odbioru odpadów i pozostałości ładunkowych ze statków.

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 stycznia 2003 r.  w sprawie rejestru okrętowego i postępowania rejestrowego – oczekuje na publikację. 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje wejście w życie rozporządzenia w II kwartale 2002 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Konieczność właściwego uwzględnienia uwag wynikłych w trakcie uzgodnień.

Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Projekt rozporządzenia ma na celu wdrożenie przepisów Rozporządzenia Rady (EWG) nr 613/91 z 4.03.1991 r. ws. przenoszenia statków z rejestru do rejestru w ramach krajów Wspólnoty.

2. Transpozycja prawaNie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

ZMIANY INSTYTUCJONALNE

Nie przewidywano w okresie sprawozdawczym.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ŻYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Realizacja programu odbioru odpadów ze statków morskich w portach morskich 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem. 

· Zgodność wprowadzonych rozwiązań instytucjonalnych z wymogami wspólnotowymi: Realizacja programu odbioru odpadów ze statków morskich w portach morskich następuje na podstawie przepisów ustawy z dnia 12 września 2002 r. o portowych urządzeniach do odbioru odpadów oraz pozostałości ładunkowych ze statków (weszła w życie 1 stycznia 2003 r., Dz. U. z 2002 r., Nr 166, poz. 1361) oraz o zmianie ustawy o bezpieczeństwie morskim (weszła w życie z dniem 1 stycznia 2003 r., Dz.U. z 2002 r., Nr 240, poz. 2060), stosownie do wymogów Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2000/59/WE z 27.11.2000 r. ws. portowych urządzeń do odbioru odpadów ze statków i pozostałości ładunkowych. 

· Publikacja Rezolucji IMO Nr 13 (57) z 11.04.1989 r., Nr 19(58) z 23.05.1990 r., Nr 47(31) z 4.07.1991 r.

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Opóźnienie wynikało ze zmiany koncepcji realizacji zadania. Obecnie zadanie należy uznać za wykonane: rezolucje zostały implementowane w drodze rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 maja 2002 r. w sprawie określenia wymagań w zakresie budowy statku, jego stałych urządzeń i wyposażenia dla statków nieobjętych umowami międzynarodowymi, które weszło w życie 29 czerwca 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 74, poz. 679). 

· Doposażenie ośrodków egzaminacyjnych dla marynarzy w Urzędach Morskich. 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane w I-II kw. 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Realizacja zadania zależy od przyznania środków finansowych na ten cel. Obecnie jest czasowo wstrzymana. 

Wzmocnienie administracyjne Departamentu Transportu Morskiego MI (4 etaty) 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem. Zadanie należy uznać za zrealizowane: zgodnie z nowym podziałem etatów w MI na 2002 r. Departament Transportu Morskiego otrzymał przydział 11 etatów w dziale administracji rządowej „gospodarka morska”. 

· Wynegocjowanie i podpisanie nowej Umowy między Rządem RP a Algierską Republiką Ludowo Demokratyczną o transporcie morskim 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania w 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: MI za pośrednictwem MSZ wystąpiło do strony algierskiej o wyrażenie zgody na dodatkowe negocjacje w sprawie uzgodnienia nowych propozycji strony polskiej. Nieoficjalnie strona algierska poinformowała, że gotowa jest wysłać swoją delegację do Warszawy w dniach 1-2 kwietnia br. Do chwili obecnej nie wpłynęła jednak oficjalna nota w tej sprawie.

SZACUNEK NAKŁADÓW PONIESIONYCH w 2002 roku (W TYS. PLN)

Kategorie poniesionych wydatków
Budżet
Rezerwa celowa
PHARE
Inne

- inwestycje (infrastruktura, wyposażenie)
0
0
0
0

- szkolenia
0
0
0
0

- ekspertyzy/opinie prawne, konsultacje
27,00
0
0
0

RAZEM
27,00
0
0
0

OGÓŁEM
27,00

ZADANIE 3: DOSTOSOWANIE EWIDENCJI I SPRAWOZDAWCZOŚCI STATYSTYCZNEJ W PRZEDSIĘBIORSTWACH TRANSPORTU MORSKIEGO

Instytucja wiodąca: Ministerstwo Infrastruktury oraz Główny Urząd Statystyczny (w zakresie rozporządzenia Rady Ministrów w sprawie programu badań statystycznych)

ZMIANY LEGISLACYJNE

· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 16 lipca 2002 r. w sprawie programu badań statystycznych statystyki publicznej na rok 2003 – weszło w życie 26 września 2002 r. (Dz. U. z 2002 r., Nr 146, poz. 1227). 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Zgodnie z harmonogramem.

· Zgodność z wymogami wspólnotowych aktów prawnych: Rozporządzenie dostosowuje prawo polskie do wymogów Dyrektywy Rady 95/64/WE z 8.12.1995 r. ws. zestawień statystycznych w zakresie przewozu pasażerów i towarów drogą morską, Decyzji Rady nr 774/78/EWG z 19.09.1978 r. dot. działalności pewnych państw trzecich w dziedzinie przewozów towarowych drogą morską, Decyzji Komisji nr 98/385/WE z 13.05.1998 r. ws. zasad wdrożenia Dyrektywy 95/64/WE oraz Decyzji Komisji nr 2000/363/WE z 28.04.2000r. o zasadach implementacji Dyrektywy Rady nr 95/64/WE ws. zestawień statystycznych dotyczących przewozu towarów i osób drogą morską.
ZMIANY INSTYTUCJONALNE

Nie przewidywano w NPPC.

DODATKOWE ZREALIZOWANE DZIAŁANIA KONIECZNE DLA WEJŚCIA W ZYCIE NOWYCH REGULACJI PRAWNYCH LUB POWOŁANIA INSTYTUCJI

· Przygotowanie ekspertyz i analiz w zakresie ewidencji i sprawozdawczości statystycznej w transporcie morskim i jednostkach obrotu portowo-morskiego

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (zgodnie z NPPC zadanie powinno zostać wykonane do końca 2001 r.).

· Przyczyna opóźnienia: Począwszy od 2004 r. nastąpi rozdzielenie obowiązku zbierania danych statystycznych w zakresie statystyki morskiej na GUS oraz Ministerstwo Infrastruktury i urzędy morskie. W gestii GUS pozostanie statystyka publiczna a MI i urzędy morskie odpowiedzialne będę za pozyskiwanie i przetwarzanie tzw. danych statystyki administracyjnej. Urzędy morskie przetwarzać będą dane z jednostek obrotu portowo-morskiego. Celowi temu służyć ma powstająca Internetowa Platforma Logistyczna dla Obrotu Portowo-Morskiego. Pozyskane dane wykorzystane zostaną do monitorowania, nadzorowania oraz podejmowania działań przeciwdziałających naruszeniom zasad wolnej konkurencji i zaburzeniom na rynku transportu morskiego. W związku z planowaną reformą administracji morskiej, IPL będzie zlokalizowana w Centrum Bezpieczeństwa Morskiego zintegrowanego z SAR. Przewiduje się ponadto, że podmioty gospodarcze zostaną zobligowane do przekazywania danych do IPL na podstawie stosownych zmian w Kodeksie Morskim. 

· Włączenie problematyki statystycznej do przygotowywanego programu pilotażowego EDI I INTERNET 

· Terminowość w stosunku do NPPC: Opóźnienie (NPPC przewiduje realizację zadania do 31.12.2002 r.). Zadanie w trakcie realizacji. Nastąpiła zmiana nazwy zadania na „Internetowa platforma logistyczna dla obrotu portowo – morskiego – moduł bazy danych” (IPL).
· Przyczyna opóźnienia: Obecnie trwa procedura przetargowa zgodnie z wymogami Banku Światowego. Umowa z wykonawcą projektu zostanie podpisana po uzyskaniu potwierdzenia możliwości uzyskania środków z budżetu MI na opłacenie 22% VAT (160.000PLN) od kosztów wykonania projektu finansowanych przez BŚ. Przewiduje się, że testowanie proponowanego systemu odbędzie się w II połowie 2003 r. a w 2004 r. MI zamierza korzystać z IPL przy zbieraniu i przetwarzaniu danych sprawozdawczych z urzędów morskich.

SZACUNEK PONIESIONYCH NAKŁADÓW

Nie przewidywano nakładów związanych z realizacją zadania.

OGÓLNE PODSUMOWANIE 

Proces dostosowawczy w zakresie transportu morskiego przebiega pomyślnie w sferze legislacyjnej. Wydana została większość aktów wykonawczych do ustawy o bezpieczeństwie morskim, uchwalono ustawę o portowych urządzeniach do odbioru odpadów i pozostałości ładunkowych ze statków oraz wydane zostały akty wykonawcze do niej. 

Opóźniona jest realizacja większości zadań pozalegislacyjnych. Dotyczy to zadań z zakresu statystyki morskiej, przede wszystkim jednak zadań związanych z bezpieczeństwem morskim, których wykonanie w dużym stopniu uzależnione jest od realizacji programu Phare 2000, którego zakończenie przewiduje się na sierpień 2003 r. Zadania te uwzględniono w Programie Przygotowań do Członkostwa Polski w UE.
Lista zadań NPPC 2001-2002, które nie zostały zrealizowane

wraz z określeniem sposobu dalszego postępowania z nimi
Niezrealizowane zadania dostosowawcze
Jeśli uwzględniono w Programie Przygotowań do Członkostwa Polski w UE podać planowaną datę realizacji
Inny sposób załatwienia sprawy wraz z uzasadnieniem (np. dlaczego rezygnuje się z wykonania zadania) lub wskazanie czy konieczne uwzględnienie w PP 

Legislacyjne

Nowelizacja ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (uzupełnienie zadań urzędów morskich o prowadzenie ewidencji i statystyki morskiej)
06.2003


Nowelizacja ustawy Kodeks morski w zakresie statystyki morskiej (wprowadzenie obowiązku przesyłania danych sprawozdawczych przez armatorów i ich agentów do urzędów morskich oraz udzielenie ministrowi właściwemu ds. gospodarki morskiej delegacji do wydania rozporządzenia wykonawczego określającego zakres i tryb pozyskiwania ww. danych)

Proponuje się uwzględnienie tego zadania w „Harmonogramie przyjmowania ustaw dostosowujących prawo polskie do prawa UE”. Proponowany termin – 09.2003.

Nowelizacja ustawy o portach i przystaniach morskich w zakresie statystyki morskiej (wprowadzenie zadań dla podmiotów zarządzających portami w zakresie konieczności przekazywania danych do urzędów morskich)

Proponuje się uwzględnienie tego zadania w „Harmonogramie przyjmowania ustaw dostosowujących prawo polskie do prawa UE”. Proponowany termin – 09.2003.

Pozalegislacyjne

Stworzenie systemu raportowania o przewozie materiałów niebezpiecznych w transporcie morskim
08.2003


Budowa systemu rejestracji pasażerów
08.2003


Wzmocnienie FSC (Flag State Control) i PSC (Port State Control) w zakresie poprawy wymiany danych
09.2003


Doposażenie ośrodków egzaminacyjnych dla marynarzy w Urzędach Morskich
12.2003 – zadanie warunkowe


Wynegocjowanie i podpisanie nowej Umowy pomiędzy Rządem RP a Algierską Republiką Ludowo Demokratyczną o transporcie morskim
03.2003


PRIORYTET 9.6: DOSTOSOWANIE PRAWA POLSKIEGO W TRANSPORCIE KOMBINOWANYM DO PRZEPISÓW WSPÓLNOTOWYCH

Nie przewidywano działań dostosowawczych w okresie sprawozdawczym.
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9. POLITYKA TRANSPORTOWA 


